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ESPACO ABERTO

A judicializacio da aviacao
na contramao da Justica

ecente decisio do

Supremo Tribunal

Federal (STF) que

determinou a sus-

pensdo nacional
dos processos envolvendo a
responsabilidade do transpor-
tadoraéreo em casos de atraso,
cancelamento ou altera¢do de
voo, marca um ponto de refle-
xd0 relevante no contencioso
aéreo brasileiro. Ao reconhe-
cera repercussao geral da con-
trovérsia e paralisar as a¢des
em curso, a Corte reconhece a
necessidade de dar umarespos-
tainstitucional,uniforme etec-
nicamente consistente sobre o
tema.

Os dados mais recentes do
relatério Justica em Nimeros
2024, do Conselho Nacional
de Justica, mostram um Judi-
cidrio mais produtivo e eficien-
te. Houve reducio do acervo
processual, aumento da taxa
dejulgamento e melhora signi-
ficativa nos indicadores de de-
sempenho. Em termos macro,
o sistema de Justica brasileiro
vem avang¢ando naracionaliza-
¢do de demandas e no uso de
precedentes.

Esse movimento, contudo,
niosereflete nosetoraéreo. En-
quanto o niimero geral de pro-

judiciais contra companhias aé-
reas seguem crescendo de for-
ma expressiva. Segundo dados
daAssociagdo Brasileiradas Em-
presas Aéreas (Abear) eda Con-
federagio Nacional do Trans-
porte (CNT), o volume de
agdes contra companhias aé-
reasaumentou quase 200% nos
ultimos quatro anos.

O Brasil concentra cerca de
98,5% das a¢oes judiciais envol-
vendo companhias aéreas em
todo o mundo, apesar de o On-
Time Performance Monthly Re-
port, divulgado pela consultoria
internacional Cirium, em outu-
bro de 2023, ter listado 12 aero-
portosbrasileiros como os mais
pontuais do mundo.

Esses dados foram, inclusi-
ve, mencionados pelo ministro
Dias Toffoli, que embasou par-
te da sua decisdo em artigo pu-
blicado por nés, Litigancia preda-
toria e o custo da judicializagdo no
setor aéreo brasileiro, no qual se
levantam diversos indices e in-
formagdes com indicios de
pritica de litigancia predatéria.

Trata-se de uma distor¢ao
evidente, que nio encontra pa-
ralelo em mercados maduros,
como o norte-americano ou o
europeu. E os niimeros demons-
tram que esse cendrio é alimen-

A suspensdo nacional
dos processos nio
encerra o debate sobre
a responsabilidade civil
no transporte aéreo,
mas o qualifica

Zagao que, em muitos casos, es-
timula oajuizamentoautomati-
co, com pedidos padronizados,
indenizages presumidas e pou-
ca ou nenhuma exigéncia de
comprovagio concretado dano
extrapatrimonial.

O uso indiscriminado do
Cddigo de Defesa do Consumi-
dor em detrimento da legisla-

consolidagdo desse ambiente.
Em diversas situagdes, o Codi-
go Brasileiro de Aerondutica e
as convengdes internacionais
das quais o Brasil ¢ signatdrio
sdoafastados semadevidaandli-
se constitucional,gerandodeci-
sdes conflitantes para casos
idénticos.

Na decisao que determinou
a suspensao nacional dos pro-
cessos do Tema 1.417, Dias Tof-
foli destacou 0 aumento expo-
nencial da litigiosidade no se-
toraéreo, aexisténciade enten-
dimentos divergentes no Judi-
cidrio e os impactos econdmi-
cosesistémicos dessainstabili-
dade, néo apenas para as em-
presas, mas também para o0s
consumidores.

A suspensio dos processos
nao representauma negativade
direitos nem um retrocesso na
protecdo do passageiro. Muito
pelo contrério. Trata-se de uma
medida tipicado sistemade pre-
cedentes qualificados, voltadaa
evitar decisdes contraditorias,
retrabalho judicial e inseguran-
¢a juridica enquanto a Corte fi-
xa uma tese definitiva.

Ao assumir o debate, o STF
reconhece que a aplicacdo frag-
mentada e nao uniforme das
normas que regem o transporte
aéreo gera custos elevados, in-
centiva a litigancia de massa e
compromete a previsibilidade
do setor.

O Cédigo Brasileiro de Aero-
ndutica ea Convengao de Mon-
treal ndo s3o normas voltadas a
exclusdo de responsabilidade.
Sao diplomas técnicos, cons-
truidos paralidar coma comple-
xidade do transporte aéreo, que
preveem deveres claros, limites
indenizatérios objetivos e

paracdo de danos.

A aplicagdo da legislagdo es-
pecializada ndo elimina o direi-
toaindenizagao, mas afasta au-
tomatismos e indenizagdes pu-
nitivas dissociadas da efetiva
comprovacio do prejuizo. Ela
preserva a reparagdo quando o
dano existe, mas impede que o
sistema seja utilizado como me-
canismo de ganho facil.

E equivocado tratar a aplica-
¢do do Codigo Brasileiro de Ae-
rondutica como uma medida
contréria ao consumidor. Um
sistema previsivel e tecnica-
mente estruturado beneficia o
passageiroaoalinhar expectati-
vas, reduzir frustragdes e esti-
mular solugdes administrativas
mais céleres.

Alémdisso,areduciodajudi-
cializagdo excessiva impacta di-
retamente o custo do transpor-
te aéreo, a manutencao de ro-
tas, a ampliagdo da malha e a
ofertade voos. Umambientere-
gulatorio estavel e juridicamen-
te seguro contribui paraum ser-
vigo mais sustentdvel e acessi-
vel em médio e longo prazo.

A suspensdo nacional dos
processos ndo encerra o debate
sobre a responsabilidade civil
no transporte aéreo, mas o qua-
lifica. Ao reconhecer a gravida-
dedadistorgdo existente no Bra-
sil,0 STF criaa oportunidade de
amadurecimento do setor,com
ganhos para o Judicidrio, para
as companbhias aéreas e, sobre-

tudo, para os passageiros. ®

cessosno Paisdiminui,asa¢des  tadoporummodelodejudiciali- ¢do setorial contribuiu para a  pardmetros racionais paraare-  paoasmJ .
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------------ dareeleigiovaiaumentando,as-  dente?MasLulajaiimplantoupa-  souafavordeumasolugiointer- neragiominimaapenasexplicita
Lula em ano eleitoral sim como ocorreu na reta final  ra si préprio a escala 1x6 (quicdi medidria: uma escala 5x1, com  que os precos anteriores eram
------------ do governo Bolsonaro. O Brasil  0x7), porque ndo da para saber 42 horas semanais (pouco mais menores por causa da baixa re-
0 custo da reeleicao precisa de racionalidade para quando Lulatrabalhadefatoco- de oito horas por dia). Levando  muneragdo dos entregadores.

O governo Lula entrou efetiva-  quebrar um circulo vicioso: go-  mo presidente da Repuiblica. Dia  em consideragdo que a maioria Pedro Paulo Prado
mente no modo elei¢io. As pes-  verno ¢ movido por populismo  sim,diando, Lulaestiemalgum dos trabalhadores, principal- Sdo Paulo

quisasdeinten¢dodevotorecen-
temente divulgadas ndo foram
boas para o Planalto e ligaram o
alerta nos petistas. Neste mo-
mento, relembramos a célebre
frase de Dilma Rousseff de que,
na hora da eleigdo, “nés pode-
mos fazer o diabo”. Algumas
agoes e intengdes recentes: go-
vernoenviard projetocomurgén-
cia constitucional para por fim
na escala de trabalho 6x1; gover-
no pede a Agéncia Nacional de
Energia Elétrica (Aneel) adia-
mento dos reajustes das contas
deenergiaelétrica; Lulaquermu-
dangas no crédito rotativo,dian-
te da alta do endividamento da
populagio (leia-se tabelamento
de juros); e governo quer trans-
porte publico gratuito como
trunfo para a reeleicio. A lista é
extensa e poderd aumentar ain-
da mais, caso a popularidade do

petista fique estagnada. O custo

econdmico, mas ideias s3o apre-
sentadas, mas leis sdo elabora-
das pelo Legislativo, e essas leis
criam mais distor¢des economi-
cas, que ddo aval a novas ideias
ruins. E assim caminhamos.
Guilherme Micota Stipp
Curitiba

Encurralado
A proposito do editorial Lula en-
curralado é um perigo (Estaddo,
30/3,A3), Lula é um abacaxi aze-
do a ser descascado por todos
nos, brasileiras e brasileiros.
Arcangelo Sforcin Filho
Sdo Paulo

0 professor

Lula da Silva quer porque quer
implantar a escala 6x1, ndo im-
portando seissoserdbom paraa
economia e 0 mercado de traba-
lho, desde que seja bom para a
reelei¢do, ndo é mesmo, presi-

evento, falando pelos cotovelos,
desancando adversarios e, ago-
ra, dando aulas sobre o que as
pessoas devem comer,comode-
vem economizar, se devem usar
o carro ou andar a pé, enfim, o
professor Lula entende de tudo.
Aomenosachaqueentende. Em
vez de um quarto mandato, que
talopresidenteir para casaedei-
xar o Pais respirar novos ares? O
Brasil estd, realmente, cansado

de Lula.
Luiz Gonzaga Tressoldi Saraiva
Salvador

Trabalho

Solucao intermediaria
Muito se tem discutido sobre o
fim da escala de trabalho 6x1. E,
defato,umaquestdomuitodeli-
cada, porqueenvolvediretamen-
teosinteresses dosempresarios
edostrabalhadores. A principio,

mente nas grandes cidades, per-
de horas no deslocamento casa-
trabalho-casa, acredito que ndo
haveriarejeicaodelesaessa pro-
posta. Com isso, ambas as par-
teslucrariam. Os trabalhadores,
entre outros beneficios, teriam
maistempoparaestudar, sequa-
lificar, para o lazer e a familia; e
os empresdrios, sem maiores
custos, teriam funcionarios
mais felizes, saudaveis fisica e
mentalmente, mais bem prepa-
radosecomindicesde produtivi-

dade iguais ou maiores.
Jorge Elmano Pintinha Bartolo
Sdo Paulo

Contraponto

Num contraponto a opinido do
deputado Nikolas Ferreira (A ilu-
sdodaremuneragiopordecreto,Es-
taddo, 30/3,A4), penso que 0 au-
mento do custo dos servigos em
decorréncia da politica de remu-

Vida na cidade
Extravagancia
OEstaddode 29/3trouxe umte-
ma que reflete um incomodo
constante: o barulho e os trans-
tornos causados por veiculos na
Avenida Europa (e arredores) e,
acrescento, espalhados por toda
acidade. Viasurbanas ndosaolo-
cais apropriados para esse tipo
de extravagancia. Quem deseja
acelerar ou produzir ruido deve-
ria fazé-lo em locais adequados.
Sabe-se 0 quanto a Prefeitura é
omissacomaemissdode ruidos.
Diante disso, fica a sugestdo, em
tom critico: que se renomeie a
via para Avenida Autédromo,
que se pinte um grid de largada,
se construam arquibancadas pa-
ra os influencers e um pédio.
Renan Pinto
Sio Paulo



